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Spoštovani,

občina Ankaran s Celostno prometno strategijo Občine Ankaran (CPS) začrtuje 
novo smer načrtovanja prometa v občini, pri čemer v ospredje postavlja ljudi, kako-
vost bivanja in varovanje narave.

CPS prispeva k boljši dostopnosti občine za vse prebivalce in obiskovalce, k boljši 
prometni varnosti, še posebej najbolj ranljivih skupin, podpira zeleno gospodarst-
vo, izboljšuje življenjski prostor in zmanjšuje negativne vplive na zdravje z bolj zdra-
vimi potovalnimi navadami. Prav tako spodbuja trajnostni turizem s povečevanjem 
privlačnosti Ankaranskega polotoka, z dostopnostjo turističnih destinacij ter 
navsezadnje z zagotavljanjem bolj enakopravne obravnave vseh prevoznih načinov 
in udeležencev v prometu ter uravnoteženosti prometnih investicij in ukrepov. 

Temeljne cilje dosegamo z aktivnim vključevanjem javnosti v proces načrtovan-
ja prometnega sistema v občini ter s trajnostno in ne nazadnje bolj premišljeno 
porabo občinskega proračuna, saj boljše upravljanje prometnega sistema pomeni 
znižanje stroškov vzdrževanja in razvoja infrastruktur. Rešitve celostne prometne 
strategije so vgrajene v prostorsko načrtovanje občine (OPN) in skupaj z njim pred-
stavljajo temelj prihodnjega razvoja Ankaranskega polotoka.

Gregor Strmčnik
 župan občine Ankaran

UVODNI NAGOVOR
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Tradicionalno načrtovanje, osredotočeno na motorni promet, praviloma ustvarja še več prometa, 
s čimer se krepijo negativni vplivi na kakovost bivanja, zdravje in okolje ter socialno izključenost.

prometnega povpraševanja, ki so zastavljeni trajnostno in 
celostno. 

Sodobni pristop pomeni začetek dolgoročnega procesa 
ustvarjanja trajnostnega prometnega sistema, pri katerem 
je gradnja zadnji korak reševanja izzivov v prometu. 
Občina Ankaran bo v prihodnosti spodbujala in uvajala 
različne oblike trajnostne mobilnosti ter si prizadevala 
za enakovredno dostopnost do celotne občine, tako za 
prebivalce kot tudi za mestne in dnevne migrante ter 
obiskovalce. 

Ukrepi CPS bodo občanom Ankarana omogočili:

•�x večjo prometno varnost otrok in drugih udeležencev 
v prometu,

•�x večjo mobilnost različnih skupin uporabnikov in lažjo 
dostopnost do posameznih območij in storitev,

•�x privlačnejši in kakovostnejši življenjski prostor,
•�x boljšo kakovost zraka,
•�x manjše izpuste toplogrednih plinov in manjšo porabo 

energije,
•�x pozitivne učinke na zdravje ter s tem pomembne 

prihranke pri stroških zdravljenja posledic,
•�x boljšo povezanost jedrnega območja Ankarana z 

zaledjem in sosednjimi občinami,
•�x zmanjšanje stroškov za mobilnost.

Občina z izvajanjem ukrepom pridobi:

•�x zmanjšanje prometnih obremenitev, še posebej v 
poletnem obdobju,

•�x povečanje možnosti v lokalni skupnosti za uspešen 
razvoj,

•�x izboljšanje izkoriščenosti prometne infrastrukture,
•�x ugled sodobno usmerjene občine iz naslova 

inovativnosti in naprednosti CPS,
•�x legitimnost opredeljenih ukrepov,
•�x učinkovito izpolnjevanje pravnih obveznosti, kot so 

direktiva o kakovosti zraka Evropske komisije ali 
nacionalni predpisi za nadzor nad hrupom,

•�x nove in celovite politične vizije zagotavljanja 
mobilnosti, ki bodo dolgoročne, strateške in 
integrativne ter bodo vključevale sektorske politike, 
institucije in sosednje občine,

•�x dostop do razpoložljivih sredstev za inovativne rešitve 
in konkurenčnost pri prijavah na razpise za evropska 
finančna sredstva.

Celostna prometna strategija je temeljno izhodišče za 
trajnostno izvajanje gospodarskih, socialnih, okoljskih 
in drugih investicijskih projektov. Omogoča celostno 
preverjanje različnih ukrepov prometne politike in 
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Obrnjena prometna piramida ponazarja spremembo prioritet prometnega načrtovanja, ki daje prednost pešcem in kolesarjem ter javnemu potniškemu 
prometu na račun osebnega motornega prometa.

Celostno načrtovanje je vključujoče, saj upošteva potrebe vseh ljudi, 
ne glede na ekonomski status, zdravje ali starost.

njihovega medsebojnega povezovanja oz. soodvisnosti za 
doseganje optimalnih učinkov. To pomeni, da (v nasprotju 
s tradicionalno prakso, ki je spodbujala uporabo zgolj 
motornega prometa) uravnoteženo obravnava vse oblike 
mobilnosti, kot so hoja, kolesarjenje, javni potniški promet 
(JPP) in motorni promet. Le tako bo vizija celostne ureditve 
prometa lahko dosežena. 
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Faze priprave Celostne prometne strategije Občine Ankaran 
(vir: Smernice za pripravo Celostne prometne strategije, 2012)
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 	 Delavnica »V kakšni občini si želimo živeti?« v okviru izdelave CPS, 11. 9. 2020

Akcijsko-proračunski načrt, ki je osrednji izvajalski del 
Strategije in natančno opredeljuje kratkoročne ukrepe, 
velja za prvih pet let izvajanja Strategije, in sicer od leta 
sprejetja, tj. od leta 2021, do konca leta 2025.  Sprejem 
Celostne prometne strategije občine Ankaran pomeni 
začetek dolgoročnega procesa trajnostnega pristopa 
načrtovanja prometa. Ta se bo nadaljeval s spremljanjem 
kazalnikov in revizijo strategije vsaki dve leti (2023 in 
2025) ter prenovo vsakih pet let (prva prenova v letu 
2026). 

2.2	 Območje obdelave

CPS občine Ankaran se osredotoča na trajnostni pristop 
načrtovanja prometa celotne občine. Posebnost občine 
Ankaran je, da je občina eno naselje, ki je sestavljeno iz 
strnjenega dela poselitve in razpršenih delov v okolici. CPS 
pri tem vseeno enakopravno upošteva vse dele občine. 
Kljub prednostni obravnavi strateških ciljev občine, 
ki jim prilagaja mobilnostne vzorce občanov, dnevnih 
migrantov in obiskovalcev Ankarana, strategija upošteva 
tudi umeščenost občine Ankaran v regionalne prometne 
tokove.

2.3	 Vključevanje javnosti

Med celotnim trajanjem izdelave strategije sta bili v njeno 
sooblikovanje, poleg strokovnjakov, vključeni tudi ključna 
zainteresirana javnost s predstavniki širše delovne 
skupine in splošna javnost, kar predstavlja novost. Širša 
delovna skupina je vključevala nekatere ključne deležnike, 
kot so: predstavniki občine, policije, medobčinskega 

inšpektorata, civilnih združenj, šolstva, zdravstva, 
gospodarstva, turizma, avtobusnih prevoznikov, športnih 
društev, civilno-družbenih gibanj idr.

S širšo delovno skupino sta bili izvedeni dve delavnici, 
z ožjo delovno skupino (predstavniki občine) pa še dve. 
S ključnimi deležniki so bili opravljeni intervjuji. Splošna 
javnost je lahko sodelovala na treh javnih razpravah, 
vključena pa je bila tudi v okviru anketiranja. V oktobru 
2020 je bila postavljena na ogled razstava o viziji razvoja 
ureditve prometa v občini. V procesu priprave CPS so 
občani prejeli na dom tudi dve zloženki; prva z osnovnimi 
informacijami o CPS ter z zanimivostmi na temo prometa, 
druga zloženka pa s predstavitvijo vizije in strateških ciljev, 
h katerim strategija stremi.

Splošna javnost je bila o poteku izdelave CPS obveščena 
tudi s sprotnim obveščanjem s promocijskimi gradivi 
in vabili, tako preko spleta kot tudi s tiskanimi gradivi. 
Aktivno sodelovanje javnosti je med oblikovanjem 
strategije prispevalo k celovitejšemu vpogledu v zadevo 
in je še dodatno podprlo strokovne ugotovitve uvodnega 
pregleda obstoječih strategij in politik. Na tej osnovi je 
izoblikovan končni nabor ukrepov. Izbor ukrepov je kritični 
del priprave strategije, saj so izbrani ukrepi ključni za 
uspešno doseganje zastavljenih strateških ciljev. 

Analize rezultatov anket in intervjujev, povzetki javnih 
razprav ter delavnic in ostalo gradivo je zbrano v 
vsebinskih poročilih o napredovanju projekta priprave CPS. 
Vsa dokumentacija je dostopna v projektni pisarni Občine 
Ankaran.
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zdravniške oskrbe in drugih socialnovarstvenih organizacij, 
npr. domovi za starejše, pomoč na domu in podobno.

 3.2	 Neuravnotežena dostopnost za vse, zlasti 	
	za  osebe z omejeno mobilnostjo

V anketi je 38 % občanov izrazilo nezadovoljstvo z 
dostopnostjo, ne glede na starost, zdravje oz. gibalno 
oviranost ali socialni status. Večina občanov si zelo želi 
tudi prilagojenih površin za starejše in gibalno ovirane 
ter boljši dostop z alternativnimi prevoznimi sredstvi, še 
posebej z javnim prevozom.

Občani so nezadovoljni tudi s stroški za mobilnost. To ni 
presenetljivo, saj povprečno slovensko gospodinjstvo za 

svoj avtomobil oz. svoje avtomobile nameni kar tretjino 
več-mesečnega dohodka od povprečja v Evropski uniji, 
celo več kot za hrano in stroške stanovanja. 

3.3	 Odvisnost od avtomobilskega prevoza

Stopnja motorizacije v občini Ankaran je leta 2019 znašala 
602 avtomobila na 1000 prebivalcev, kar je visoko nad 
slovenskim povprečjem (563) in predstavlja najvišjo 
raven do sedaj. Uporaba avtomobila prevladuje pri večini 
namenov potovanj, razen za namen rekreacije. Delež 
uporabe javnega potniškega prometa in kolesa za pot na 
delo je minimalna (4 %), pešačenje pa zanemarljivo (2 %). 
Kar 62 % poti na delo, krajših od 1 km, in 75 % poti, krajših 
od 5 km, občani opravijo z avtomobilom. Skupni delež 
opravljenih poti z avtomobilom na delo je 89 %.

3.4	 Delovne migracije v druge občine

Statistični podatki kažejo, da se je indeks delovnih migracij 

Najpogosteje uporabljen način potovanja po namenu, 
vir: Vprašalnik o prometu in javnih površinah v občini Ankaran, 2020

od 2015 do konca 2019 rahlo povečal. Večina delovno 
aktivnih prebivalcev občine Ankaran (81 % leta 2015, 83 
% leta 2019) je zaposlenih v drugih slovenskih občinah, 
največ v Kopru (46 %) in Ljubljani (13 %), sledita Izola (7 %) 
in Pran (4 %). Iz statističnih podatkov sicer ni razbrati, koliko 
izmed omenjenih prebivalcev se dejansko vozi na delo, 
lahko pa se na podlagi rezultatov ankete predpostavlja, 
da večina. Prav tako uradna statistika ne zajema dnevnih 
migrantov, ki delajo v Italiji. Glede na podatke SURS-a dela 
v drugih občinah skoraj dvakrat več zaposlenih občanov 
Ankarana (1.147, leto 2019), kot jih prihaja dnevno na 
delo v Občino Ankaran iz drugih občin (759, leto 2019). 
Posledica delovnih migracij je promet, ki z visoko stopnjo 
motorizacije in neučinkovitim javnim prometom sloni na 
osebnem motornem prometu, kar povečuje prometne 

obremenitve v konicah ter obremenjuje okolje. Mobilna 
odvisnost vpliva tudi na slabšo kakovost življenja zaradi 
naraščajočih stroškov za mobilnost. V strateškem 
interesu občine je, da spodbuja gospodinjstva k uporabi 
trajnejših načinov prevoza in ustvarja pogoje za povečanje 
lokalnega zaposlovanja. 

3.5	 Porast prometa v času turistične sezone

V občini Ankaran je značilen stalen porast turistov, ki na 
vrhuncu sezone ustvarjajo glavnino prometnih tokov. 
Gosti, ki prihajajo z osebnimi vozili, bistveno povečujejo 
potrebe po novih parkirnih kapacitetah. V juliju in avgustu, 
ki sta prometno najbolj obremenjena meseca, je porast 
motornih vozil na Jadranski cesti v središču naselja 
tudi do 25 % glede na letno povprečje (v letu 2019 je 
bil PLDP 9.244). Sezonska nihanja so še bolj izrazita na 
mejnem prehodu Lazaret, kjer so zabeležena tudi do 60 % 
odstopanja od letnega povprečja, kjer pa so v splošnem 
nižje prometne obremenitve kot v središču Ankarana. 
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Dejstvo je, da so potrebni ukrepi, ki bodo na bolj učinkovit 
in trajnosten način omogočali dostop turistov v občino 
Ankaran.

3.6	 Prometna varnost

Po podatkih Ministrstva za notranje zadeve se prometna 
varnost načeloma izboljšuje, saj se število hudih in smrtnih 
prometnih nesreč v zadnjih letih zmanjšuje. 

Dejstvo je, da so pešci in kolesarji bolj ogroženi z vidika 
hudih poškodb in smrti. Podatki kažejo, da je v zadnjem 
desetletju približno tretjina vseh hujših prometnih nesreč 
bila z udeleženimi pešci ali kolesarji. Zagotavljanje njihove 
varnosti je tako eden ključnih izzivov celostne prometne 

Dnevne obremenitve po mesecih za leto 2019, AŠM 650 Ankaran

strategije. Posebno veliko možnosti je v prilagoditvi 
infrastrukture osebam z omejeno mobilnostjo.

3.7	 Pomanjkanja varne in udobne 		
	in frastrukture za kolesarjenje

Kolesarske infrastrukture v Občini Ankaran tako rekoč ni, 
pojavlja se le nekaj kolesarskih stojal. Neizgrajeno omrežje 
onemogoča varno in privlačno kolesarjenje, kar predstavlja 
osnovni izziv.

Kljub pomanjkanju kolesarske infrastrukture je kolesarjenje 
v Občini Ankaran danes zelo prisotno, predvsem ob celotni 
Jadranski cesti. Vendar je treba vzpostaviti ustrezne 
pogoje, ki bodo omogočali varno kolesarjenje v celotni 

Število prometnih nesreč z udeleženim pešcem in kolesarjem v obdobju 2010–2019, občina Ankaran
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občini. V Ankaranu je sicer že nekaj opreme, ki spodbuja 
kolesarjenje, vsekakor pa je treba za večjo rabo koles 
upoštevati celovit pogled.

3.8	 Nekonkurenčen javni potniški promet v 	
	primerjavi  z osebnim motornim prometom

Javni prevoz označujejo nizke frekvence odhodov, redka 
gostota omrežja, pomanjkljiva fizična in informacijska 
infrastruktura. Mestnega potniškega prometa ni, razen v 
času poletne turistične sezone, s katerim pa so prebivalci 
in obiskovalci zelo zadovoljni. Najbližje železniško 
postajališče je v Kopru, do katerega lahko z avtomobilom 
dostopamo v manj kot 10 minutah, do tržaškega pa je vsaj 
20 minut vožnje. Zaradi omenjene pomanjkljive kolesarske 
infrastrukture je koprsko železniško postajališče slabo 
dostopno s kolesom. Izboljšani pogoji bi predstavljali 
pomemben korak pri doseganju trajnostne mobilnosti. 
Priložnost je tudi v posodobitvi zastarelega in dotrajanega 
železniškega omrežja, ki vpliva na nizke potovalne hitrosti 
vlakov in dolge potovalne čase. 

Največ nezadovoljstva občanov je bilo (poleg kolesarjenja 
in neprilagojenosti za gibalno ovirane osebe) izraženega 

 	 Kolesarjenje na vozišču ni privlačno niti varno.
Cilj občine je vzpostavitev omrežja kakovostnih in varnih kolesarskih 

površin in pešpoti.

 	 Javni potniški promet je nekonkurenčen osebnemu motornemu prometu, zaradi česar so tisti, ki ne vozijo, v podrejenem položaju.
Cilj občine je vzpostavitev učinkovitega in okolju prijaznega javnega potniškega prometa.
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ravno na račun javnega potniškega prometa, zato je tudi 
delež uporabe tega pri opravljanju poti znotraj občine 
(razen za poti v šolo) zanemarljiv.

 3.9	 Ni celostne parkirne politike

Velikemu porastu števila motornih vozil v zadnjih 
desetletjih ni sledilo sorazmerno izboljšanje prometne 
infrastrukture, prav tako ne ozaveščenost lastnikov 
motornih vozil, kam novo ali dodatno vozilo parkirati. 
Problematika parkiranja na območjih večstanovanjske 
gradnje, npr. ob Cahovi in Regentovi ulici, je kompleksna in 
je ni možno reševati brez ustreznih vedenj. V kolikšni meri 
obstoječa parkirišča pripadajo prebivalcem in v kolikšni 
meri so del javne infrastrukture, bo potrebno pravno 
preučiti.

Oblikovanje parkirne politike temelji tudi na analiziranju 
obremenitev parkirišč z uporabniki − prebivalci v vlogi 
stalnih uporabnikov ter turisti in dnevnimi migranti v vlogi 
občasnih uporabnikov parkirišč, predvsem med turistično 
sezono. Občina bo merjenje obremenjenosti nadaljevala 
tudi v letu 2021.

Za uspešno reševanje problematike mirujočega prometa 
je potrebno prvenstveno spodbujati uporabo drugih vrst 
prometa, primarno hoje in kolesarjenja ter nato uporabo 
JPP. Samo širjenje parkirnih površin dokazano generira 
povečevanje osebnega motornega prometa in posledično 
povečanje široke palete težav (zdravje prebivalstva, stanje 
okolja, poraba prostora, drage investicije …), zato jih je 
potrebno načrtovati preudarno in na podlagi ciljnih analiz.

3.10	 Osredotočenost načrtovanja na 		
	zadovoljevanje  povpraševanja, 
	namesto  na upravljanje

Do sedaj so se mobilnostne navade občanov in njihove 
potrebe premalo spremljale, zato v fazah prometnega 
načrtovanja niso bili upoštevani nekateri dejavniki 
(demografija, zdravje, socio-ekonomski pogoji...), ki vplivajo 
na izbiro ustreznih ukrepov. Proces odločanja največkrat 
ni zajemal vseh ključnih deležnikov, zato z obstoječimi 
ukrepi niso bile zagotovljene celostne prometne rešitve. V 
preteklosti je bilo tudi premalo poudarka na trajnostnem 
vidiku načrtovanja in upoštevanju okoljskih dejavnikov.

V zadnjih desetletjih se je veliko sredstev namenilo 
motornemu prometu, kar je vodilo do osredotočanja na 
avtomobilski promet in odvisnost od njega. Priložnost 
se kaže v spremembi načrtovalskih prednosti, ki več 
poudarka daje trajnostnim oblikam mobilnosti. Izkoristiti je 
treba tudi potenciale regijskega sodelovanja, še posebej 
z MO Koper ter ostalimi deležniki na področju javnega 
potniškega prometa in daljinskih kolesarskih povezav.

Analiza stanja je pokazala, da je poleg izzivov na drugi 
strani tudi kar nekaj dosežkov oz. priložnosti, na katerih se 
lahko gradi CPS:

•�x Naraščanje števila prebivalcev.
•�x Splošno zadovoljstvo občanov s kakovostjo bivanja.
•�x Želje občanov po trajnostni mobilnosti.
•�x Potencial dnevnega in rekreativnega pešačenja.
•�x Potencial kolesarjenja za mobilnost, turizem in 

rekreacijo.
•�x Potencial za konkurenčne povezave z MO Koper in 

bližnjimi občinami v regiji.
•�x Obstoj dobrih praks: poletni avtobus, prevoz na klic, 

ladjica med plažami, plačljiva parkirišča.
•�x Potencial upravljanja mobilnosti: načrtovanje 

vzpostavitev večmodalnih točk.
•�x Neproblematični tranzitni in tovorni promet.
•�x Trajnostne podlage v občinskem prostorskem načrtu.
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Za uresničevanje vizije so na podlagi obširnega vključevanja 
javnosti zastavljeni naslednji strateški cilji: 

•�x Izboljšati življenjski prostor in zmanjšati negativne 
vplive na zdravje z bolj zdravimi potovalnimi 
navadami, ki povečujejo fizično aktivnost, zmanjšujejo 
hrup in izpuste, onesnaževalce zraka.

•�x S celostno urejenim prometom in dostopnostjo 
podpirati zeleno, okolju prijazno gospodarstvo v 
občini.

•�x Spodbujati trajnostni turizem s povečevanjem 
privlačnosti občine z dobro dostopnostjo turističnih 
destinacij, ki hkrati ohranja morsko identiteto in ne 
povzroča dodatnih negativnih prometnih vplivov na 
občino. 

•�x Uravnotežiti prometno načrtovanje v občini z 
enakopravno obravnavo vseh prevoznih načinov ter 
uravnoteženostjo prometnih investicij in ukrepov. 

•�x Zagotavljati kakovostno dostopnost za vse 
prebivalce in obiskovalce občine znotraj občine in 
do občine, zlasti za tiste z omejeno mobilnostjo – 
mladostnike, starejše in gibalno ovirane. 

•�x Izboljšati varnost v prometu, še posebej najbolj 
ranljivih udeležencev v prometu – pešcev in kolesarjev, 

med njimi otrok in starostnikov.

Operativni cilji za posamezne strateške stebre so določeni 
v nadaljevanju.

Aktivne oblike mobilnosti, kot sta pešačenje in kolesarjenje,
imajo pozitiven vpliv na javno zdravje in okolje, pa tudi na proračune 
gospodinjstev.

Razstava na temo vizije CPS v avli Občine Ankaran.
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tednu mobilnosti in tako nakazala usmeritev v trajnostno 
mobilnost. Poleg sezonske vzpostavitve poletnega 
avtobusa in javnega pomorskega potniškega prometa 
je pristop k trajnostnemu načrtovanju potrdila tudi z 
regulacijo cene plačevanja javnih parkirišč, celovit pristop 
k prometnemu načrtovanju pa je bil potrjen s pripravo 
dokumenta Celostna prometna strategija občine Ankaran.

Za potrebe prostorskega in prometnega načrtovanja je 
izdelana že večina strokovnih dokumentov, ki v ospredje 
postavljajo razvoj trajnostnih oblik mobilnosti, v navezavi 
s turističnim obiskom.

Odlok o Občinskem prostorskem načrtu (OPN) Občine 
Ankaran (oktober 2020) je dokument, v katerem občina 
prepoznava trenutno stanje tudi na področju motornega 
prometa, pešpoti, kolesarskih povezav, javnega potniškega 
prometa in pristaniške prometne infrastrukture. Dokument 
predvideva razvoj infrastrukturnega omrežja, skladno s 
prostorskimi značilnostmi in gospodarskimi potrebami 
občine. Razvoj prometne infrastrukture bo skladen z načeli 
trajnostnih oblik mobilnosti. Občina Ankaran načrtuje 
porast trajnostnih oblik mobilnosti, ob hkratnem umirjanju 
motornega prometa, zmanjšanju tranzitnega prometa v 
centru Ankarana, zmanjšanju števila voženj z osebnim 
avtomobilom znotraj občine ter z ureditvijo obstoječih in 
novih prometnih povezav.

Prometni načrt za občino Ankaran (strokovna podlaga 
OPN, 2018) je dokument, ki obravnava obstoječe 
kategorizirane ceste na območju Občine Ankaran in 
zanje določa urbanistične tipe (posebna pozornost pri 
določitvi urbanističnega tipa prometnice je bila namenjena 
ranljivejšim skupinam v prometu, predvsem pešcem 
in kolesarjem). Na podlagi urbanističnega tipa ceste 

se za evidentirane probleme na obstoječem cestnem 
omrežju predvidijo ukrepi za izboljšanje stanja. Z izdelavo 
dokumenta je Občina Ankaran želela priti do strokovne 
podlage, na podlagi katere bo lahko celovito urejala svoj 
prometni prostor, in sicer z rdečo nitjo od reševanja 
dnevnih problemov do načrtovanja rekonstrukcij cest. Prav 
tako podaja usmeritve za od prometne površine, ločene od 
cest, kot so peš in kolesarske povezave.

Odlok o Krajinskem parku Debeli rtič (2018) je 
dokument, ki z namenom trajnega varstva slovenske 
obale, njene krajinske pestrosti ter biotske raznovrstnosti 
in ohranitve naravnih vrednot slovenskega dela Tržaškega 
zaliva med drugim podaja tudi razvojno-varstvene 
usmeritve za zavarovan Krajinski park Debeli rtič. 
Usmeritve, ki so povezane s prometom, imajo predvsem 
namen zmanjševanja negativnih vplivov na park in 
povečanja varnosti obiskovalcev.

Urbanistični načrt naselja Ankaran (strokovna podlaga 
OPN, 2017) se podrobneje ukvarja z vizijo razvoja naselja, 
konceptom prostorskega razvoja, prometnega omrežja 
mesta in javnega potniškega prometa, konceptom 
urbanističnega in arhitekturnega oblikovanja, zelenega 
sistema in opremljanja z drugo gospodarsko javno 
infrastrukturo. Usmeritve iz dokumenta so skladne z vidiki 
ciljev trajnostne mobilnosti.

Prav tako obstajajo nekateri drugi dokumenti, kjer sta 
trajnostni razvoj oz. mobilnost opredeljena kot temeljna 
usmeritev, kar predstavlja dobro izhodišče in podporo za 
celostno prometno načrtovanje. Takšni dokumenti so na 
primer Regionalni razvojni program za Južno Primorsko 
regijo 2014–2020, Regionalna strategija trajnostnega 
razvoja turizma južne Primorske 2006–2012, Lokalni 
energetski koncept do 2020 idr. 

V Osnovni šoli in vrtcu Ankaran otroke in starše spodbujajo k pešačenju; omogočajo jim varno pot v šolo oz. vrtec in organizirajo peš bus. 
Vožnjo s kolesom spodbujajo tudi z urejeno kolesarnico ob šoli, urejen je avtobusni prevoz, omejujejo pa parkiranje.
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6.3	 Cilji

Cilji in ciljne vrednosti prvega prometnega stebra: 

6.4	 Ukrepi 

Celostna prometna strategija občine Ankaran predvideva 
na področju celostnega prometnega načrtovanja 
naslednje ukrepe:

1.	 Sprejem, zagon, vrednotenja in prenova CPS

Izdelava in sprejem CPS občine Ankaran v letu 2020 pomeni 
dolgoročni proces celostnega načrtovanja prometa. 
V sklopu revizije CPS se vsaki dve leti (2022 in 2024) 
spremlja in vrednoti ključne kvalitativne in kvantitativne 
kazalnike mobilnosti v občini (potovalne navade občanov, 

zadovoljstvo, zdravje ipd.), ki bodo osrednje orodje 
spremljanja izvajanja strategije. CPS bo prenovljena vsakih 
pet let, prvo leto posodobitve bo v letu 2025. Dokument 
za občino predstavlja osnovo za razvoj ukrepov.

2.	 Imenovanje koordinatorja za celostno 		
	 prometno načrtovanje

Na Občini Ankaran bo določen koordinator za trajnostno 
mobilnost, ki bo koordiniral izvajanje ukrepov strategije.

3.	 Priprava uravnoteženih proračunov s 		
	 povečanjem deleža sredstev za trajnostno 	
	 mobilnost

Zap. 
št. Operativni cilj Ciljna vrednost Kazalnik

1.1
Vzpostaviti sistemske pogoje 
za celostno načrtovanje 
prometa

Zagnati CPS v letu 2021, revidirati vsaki 
dve leti in prenoviti vsakih pet let.

Sprejem, revizija in prenova CPS 
(DA/NE)

Povečati sodelovanje na področju 
prometa znotraj različnih oddelkov 
občinske uprave. 

Izvajanje prostorskih aktov z načeli 
trajnostne mobilnosti

1.2 Spremeniti načrtovalske 
prioritete 

Sprejeti takšne občinske proračune do 
leta 2022, ki bodo uravnotežili sredstva 
med prometnimi sistemi. 

Delež sredstev za promet v 
občinskem proračunu glede na 
prometni način

Od leta 2021 redna vključenost v 
evropske projekte na temo trajnostne 
mobilnosti.

Število evropskih projektov na 
temo trajnostne mobilnosti

1.3
Uvesti orodja za sistematično 
spremljanje področja mobil-
nosti

Do leta 2021 vzpostaviti spremljanje 
potovalnih navad in učinkov investicij ter 
ukrepov.

Vzpostavljen sistem spremljanja in 
vrednotenja

1.4
Zagotoviti transparentnost 
odločanja v vseh fazah celost-
nega načrtovanja prometa

Od leta 2021 za vse večje investicije v 
ključnih fazah razvoja projekta zagotoviti 
vključevanje javnosti in ključnih 
deležnikov.

Delež večjih prometnih investicij, 
pri katerih je bilo zagotovljeno 
vključevanje javnosti in ključnih 
deležnikov

1.5
Okrepiti vlogo mehkih ukrepov 
pri spreminjanju potovalnih 
navad

Od leta 2021 vsako leto izvajati 
ozaveščevalne akcije na temo 
trajnostne mobilnosti.

Število ozaveščevalnih akcij na 
temo trajnostne mobilnosti na leto 
(poleg ETM)

Sprejeti in zagnati mobilnostne načrte 
za šolo in večje generatorje prometa do 
leta 2025.

Število večjih generatorjev 
prometa s sprejetim mobilnostnim 
načrtom (bolnišnica, Občina, šola 
in vrtec, podjetja)
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Uravnotežen razvoj vseh vrst prometa na način, da ustreza tako običajnim letnim obremenitvam kot tudi porastu prometa v turistični sezoni 
(vir: Vizija CPS Ankaran).

Lokacija: krožno križišče Jadranske in Železniške ceste (projekt Občine Ankaran v pripravi)

Občina Ankaran bo v pripravi proračuna uravnotežila 
sredstva na področju mobilnosti glede na vse prevozne 
načine. Povečale se bodo naložbe za zagotavljanje dobrih 
pogojev za hojo, kolesarjenje in JPP. Poleg tega bo Občina 
zagotavljala financiranje ukrepov tudi iz drugih virov, kot 
so evropski projekti, državna sredstva in skladi, regionalni 
projekti z drugimi občinami in partnerji itd.

4.	 Izobraževanje občinske uprave in drugih 	
	 ključnih deležnikov, ki upravljajo s prometom

Za uspešno izvajanje CPS bo Občina Ankaran izvajala 
potrebne koordinacije in redna izobraževanja svojih 
sodelavcev ter drugih ključnih deležnikov (projektanti, 
sosednje občine), ki se ukvarjajo s prometom. Izobraževanja 
na temo trajnostne mobilnosti bodo potekala v okviru 
delavnic, seminarjev, kongresov ipd.

5.	 Izvajanje akcij ozaveščanja na temo trajnostne 	
	 mobilnosti in spreminjanja potovalnih navad

Promocijske in ozaveščevalne aktivnosti na področju 
pešačenja, kolesarjenja, javnega potniškega prometa ter 
racionalnejše uporabe motornih vozil so najuspešnejše 
v kombinaciji z akcijami za spodbujanje trajnostnih 
prevoznih načinov, slednje pa v kombinaciji z izboljšanimi 
pogoji za uporabo teh prometnih načinov. Aktivnosti bodo 
potekale v obliki dogodkov, izobraževanj v šoli in vrtcu (npr. 
teden mobilnosti, teden varnosti …), aplikacij, razstav, 
tekmovanj in spodbujanja delodajalcev. Ozaveščanje 
bo Občina izvajala tudi s slogani za promocijo trajnostne 
mobilnosti. Cilj je izvedba vsaj dveh dogodkov letno.

6.	 Vzpostavitev sistema za spodbujanje 		
	 mobilnostnih načrtov za večje generatorje 	
	 prometa

Občina Ankaran bo spodbujala izdelavo mobilnostnih 
načrtov, s katerimi se celostno rešujejo težave z 
dostopnostjo za tiste, ki ustvarjajo večji promet 
(bolnišnica, občina, šola in vrtec, podjetja idr.).

7.	 Preveritev in prilagoditev občinskih 		
	 prostorskih aktov, tako, da so upoštevana 	
	 načela celostnega prometnega načrtovanja

V sklopu izvajanja CPS se bo okrepila povezava med 
prostorskim in prometnim načrtovanjem, še posebej 
za tiste deležnike, ki generirajo večji promet. S celovito 
presojo vplivov novogradenj na promet se lahko zmanjšajo 
težave z mobilnostjo.

8.	 Povečanje transparentnosti prometnega 	
	 načrtovanja z večjim vključevanjem javnosti in 	
	 javno dostopnimi informacijami

Eden ključnih ukrepov strategije je vzpostavitev sistema 
vključevanja širše in strokovne javnosti ter civilnih iniciativ, 
ki bodo lahko s strokovnimi dialogi, pozivi promotorjem ter 
s pobudami sodelovali pri reševanju skupnih prometnih 
vprašanj. Prebivalstvo bo še aktivneje vključeno z 
anketami, delavnicami, javnimi razpravami, izobraževanji in 
promocijami.
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Središče bo preoblikovano v javno površino, ki bo namenjena predvsem ljudem in ne avtomobilom (Projekt Občine Ankaran v pripravi).

9.	 Sodelovanje pri regionalnih in evropskih 		
	 projektih na temo trajnostne mobilnosti

Občina bo aktivno sodelovala pri regionalnih in evropskih 
projektih na področju trajnostne mobilnosti. Redno se bo 
prijavljala na razpise za pridobitev nepovratnih sredstev s 
tega področja.

10.	 Povezovanje s sosednjimi občinami in drugimi 	
	 deležniki pri načrtovanju prometnih povezav in 	
	 ukrepov trajnostne mobilnosti

Gre za načrtovane projekte oz. ukrepe, ki imajo vpliv preko 
meja občine Ankaran. Prihodnost je predvsem v širjenju 
kolesarske mreže, pomorskega potniškega prometa in 
drugih sedanjih sistemov.

11.	 Vzpostavitev sistema spremljanja potovalnih 	
	 navad in analiza zasedenosti parkirišč

Za namen spremljanja potovalnih navad pešcev, kolesarjev, 
uporabnikov JPP in voznikov ter učinkov investicij in 
ukrepov bo vzpostavljen sistem zbiranja podatkov 
s preprostimi, ponovljivimi in cenovno nezahtevnimi 
metodami, kot sta štetje prometa in anketiranje ter analiza 
javno dostopnih statističnih podatkov (npr. SURS).

12.	 Vzpostavitev sistema spremljanja stanja 	
	 infrastrukture 

Občina trenutno še nima izdelanega celotnega popisa 
prometne infrastrukture in signalizacije, kar onemogoča 
dober vpogled v stanje le-teh, zato so pogoji za 
spremljanje stanja in izvajanje vzdrževanja neustrezni. V 
prihodnje bo Občina vzpostavila sistem spremljanja stanja 
infrastrukture (npr. voziščna konstrukcija, prometne 
signalizacije, geodetski podatki …), s pomočjo katerega 
bodo sanirana vsa kritična mesta, ki danes niso primerna 
za vse vrste uporabnikov – za otroke, starejše, gibalno in 
senzorično ovirane, za uporabnike na prevoznih sredstvih 
z manjšimi kolesci, za kolesarje, za uporabnike invalidskih 
vozičkov, za vožnjo otroških vozičkov ipd.
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7.3	 Cilji

Cilji in ciljne vrednosti drugega prometnega stebra: pešačenje

Zap. 
št. Operativni cilj Ciljna vrednost Kazalnik

2.1 Povečati delež hoje 

Povečati delež hoje na delo z 2 % na 5 % 
do leta 2025.

Delež hoje na delo glede na analizo 
stanja (anketa)

Povečati delež hoje v šolo z 19 % na 
25 % do leta 2025.

Delež hoje v šolo glede na analizo 
stanja (anketa)

Povečati delež hoje po opravkih z 9 % na 
15 % do leta 2025. 

Delež hoje po opravkih glede na 
analizo stanja (anketa)

2.2
Zagotoviti pogoje, da bo večina 
prebivalcev lahko opravila velik 
del kratkih poti peš

Vzpostaviti ključne manjkajoče 
povezave v omrežju pešpoti in odpraviti 
ključne problematične točke za pešce v 
občini do leta 2025

Dolžina novih peš povezav

2.3 Povečati prometno varnost in 
občutek varnosti pešcev

Izničiti število hudo poškodovanih in 
umrlih pešcev do leta 2025.

Število pešcev, udeleženih v 
prometnih nesrečah

2.4 Izboljšati dostopnost za osebe 
z zmanjšano mobilnostjo

Prilagoditi obstoječo infrastrukturo 
na območju celotne občine gibalno in 
senzorično oviranim do leta 2025.

Število lokacij in povezav s 
prilagojeno infrastrukturo gibalno 
in senzorično oviranim osebam

7.4	 Ukrepi

Celostna prometna strategija Občine Ankaran predvideva 
na področju pešačenja kot oblike mobilnosti naslednje 
ukrepe:

1.	 Gradnja površin za pešce znotraj naselja 	
	 Ankaran

V okviru analize stanja so bile ugotovljene pomanjkljivosti 
pri površinah za pešce. Občina Ankaran bo izdelala 
potrebne načrte in pridobila dokumentacijo za vzdrževanje 
in rekonstrukcijo obstoječih ter gradnjo novih površin za 
pešce. Namen je vzpostaviti nove površine na Oljčni poti, 
Srebrničevi ulici, v soseski Dolge njive, urediti pešpoti 
med ulicami v središču in do območja pokopališča. 
Infrastruktura bo prilagojena tudi osebam z zmanjšano 
mobilnostjo. 

2.	 Gradnja manjkajočih površin za pešce izven 	
	 središča Ankarana

Občina Ankaran bo v sodelovanju z Direkcijo Republike 
Slovenije za infrastrukturo postopno zgradila manjkajoče 
pločnike ob državni cesti (Jadranski cesti). Urejene in 
izboljšane bodo tudi povezave med poselitvenimi predeli 
znotraj občine. Prednostno bodo urejene Razgledna pot, 
Jadranska in Železniška cesta.

3.	 Nadgradnja varnih šolskih poti

V občini Ankaran, v središču naselja, se nahajata osnovna 
šola in vrtec. Ena enota vrtca je v sklopu zavoda Osnovna 
šola in vrtec Ankaran, enota italijanskega vrtca pa se 
nahaja na drugi, ločeni lokaciji. Učenci prihajajo v šolo 
peš, s šolskim avtobusom, nekateri tudi s kolesi. Šolske 
poti deloma potekajo po predelih, kjer ni ustrezno urejene 
infrastrukture, zaradi česar so šolarji ogroženi v prometu. 
Občina bo poti, ki ne omogočajo varne hoje v šolo oz. 
vrtec, nadgradila s potrebnimi ukrepi, kot npr. ukrepi za 
umirjanje prometa, gradnja pešpoti, talne in vertikalne 
označbe poti, osvetlitev itd. Nadgradnja varnih poti v šolo 
se bo izvajala vsako leto. V sklopu promocije hoje bo poleg 
različnih drugih aktivnosti tudi izobraževanje za ravnatelje 
in učitelje.

4.	 Ureditev varnejših prehodov za pešce

Urejeni bodo obstoječi in manjkajoči prehodi za pešce 
na območjih velike frekvence prometa ter izvedeni 
manjši posegi za zmanjšanje števila nevarnih točk. Na 
kritičnih točkah bodo urejeni prehodi za pešce v skladu 
z varnostnimi standardi, skupaj z ustrezno signalizacijo 
za boljšo preglednost, osvetlitvijo in umirjanjem prometa 
(npr. dvignjeni prehodi na grbini) ter z izboljšanjem pogojev 
za gibalno ovirane. Ukrepi bodo dopolnjeni z učinkovitim 
nadzorom hitrosti motornih vozil.
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8.3	 Cilji

Cilji in ciljne vrednosti tretjega prometnega stebra: kolesarjenje

Zap. 
št. Operativni cilj Ciljna vrednost Kazalnik

3.1 Povečati delež kolesarjenja 

Povečati delež kolesarjenja na delo s 
4 % na 8 % do leta 2025.

Delež kolesarjenja na delo glede na 
analizo stanja (anketa)

Povečati delež kolesarjenja v šolo s 4 % 
na 8 % do leta 2025.

Delež kolesarjenja v šolo glede na 
analizo stanja (anketa)

Povečati delež kolesarjenja po opravkih 
s 3 % na 6 % do leta 2025.

Delež kolesarjenja po opravkih 
glede na analizo stanja (anketa)

3.2
Zagotoviti pogoje, da bo večina 
prebivalcev lahko opravila velik 
del kratkih poti s kolesom

Vzpostaviti vsaj dve novi kolesarski 
povezavi do leta 2025. Dolžina kolesarskih povezav

Zagotoviti kakovostna kolesarska 
parkirišča ob vseh javnih zgradbah do 
leta 2025.

Število javnih zgradb s 
kakovostnimi kolesarskimi 
parkirišči

3.3 Povečati prometno varnost in 
občutek varnosti kolesarjev

Izničiti število hudo poškodovanih in 
umrlih kolesarjev do leta 2025.

Število kolesarjev, udeleženih v 
prometnih nesrečah

3.4 Izboljšati pogoje za kolesarski 
turizem

Povečati število kolesarskih turistov v 
občini do leta 2025.

Vzpostavitev kolesarskega 
turizma

8.4	 Ukrepi

Celostna prometna strategija Občine Ankaran predvideva 
na področju kolesarjenja naslednje ukrepe:

1.	 Izdelava projektne dokumentacije kolesarskih 	
	 povezav

Cilj tega ukrepa je priprava projektne dokumentacije 
za gradnjo kolesarskih površin. Kolesarsko omrežje bo 
sestavljeno iz primarnih in sekundarnih povezav, ki bodo 
omogočale dostop do glavnih ciljev v občini Ankaran. 
Primarne povezave, od motornega prometa ločene 
kolesarske površine, bodo osnova omrežja. Dopolnjevale 
jih bodo sekundarne povezave, ki bodo potekale po manj 
prometnih cestah z nižjimi hitrostmi. Na posameznih 
odsekih se bo postopoma umirilo motorni promet. Za 
izboljšanje varnosti kolesarskih površin bo preverjena, 
prilagojena in dograjena javna razsvetljava, ki povzroča kar 
najmanj svetlobnega onesnaženja. Prav tako bodo v skladu 
z varnostnimi standardi (talna razsvetljava in drugi ukrepi 
za izboljšanje varnosti) urejeni prehodi za kolesarje na 
območjih z gostejšim kolesarskim in motornim prometom.

2.	 Ureditev površin za kolesarje znotraj naselja 	
	 Ankaran

Neobstoj kolesarske infrastrukture je glavna ovira za 
kolesarjenje. Končni cilj ukrepa je znotraj naselja Ankaran 
urediti površine za kolesarje, ki bodo usklajene z državnimi 

smernicami ter odvisne od različnih dejavnikov, kot sta 
hitrost in obseg prometa (denimo odločitve za kolesarski 
pas, mešano površino, stezo, pot). Na predelih, kjer ni 
prostora za kolesarsko infrastrukturo in/ali so prisotne 
dodatne ovire, kot so parkirani avtomobili ali velike hitrosti 
avtomobilov, bodo z upravljanjem prometa omogočene 
boljše razmere za kolesarjenje. To zajema umiritev prometa, 
odstranitev ali spremembo parkirnih mest, spremembo 
prometnega režima itd. Omrežje bo varno, gosto in 
povezano, saj le tako lahko omogoča dobro dostopnost. 
Glavno vodilo pri načrtovanju bo zagotavljanje varnosti 
kolesarjev in pešcev, pri čemer bo upoštevano načelo 
ločevanja kolesarjev od motornega prometa, kadar je to 
nujno potrebno, ter mešanja prometa, če je to varno.

3.	 Ureditev površin za kolesarje izven strnjenega 	
	 dela naselja Ankarana

Aktivno bodo načrtovane kolesarske poti med naselji 
znotraj občine, pa tudi regijske in državne kolesarske 
povezave; s tem bo kolesarsko omrežje povezano, 
predvsem s sosednjimi občinami (npr. MO Koper in Milje v 
Italiji). Kolesarjenje ima velik potencial tudi zunaj urbanega 
območja, tako v vlogi prevoznega sredstva kot tudi za 
rekreacijo. Prednostno bo vzpostavljena kolesarska 
povezava na Jadranski in Železniški cesti.

4.	 Postavitev parkirnih mest za kolesa in ostale 	
	 urbane opreme za kolesa

Mesta za varno in udobno parkiranje koles so pomemben 
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 9.3	 Cilji

Cilji in ciljne vrednosti četrtega prometnega stebra: javni potniški promet

Zap. 
št. Operativni cilj Ciljna vrednost Kazalnik

4.1 Povečati uporabo javnega 
potniškega prometa

Povečati delež poti na delo, opravljenih z 
JPP s 4 % na 8 % do leta 2025.

Delež uporabe JPP na delo

Povečati število uporabnikov prevoza na 
klic za 100 % do leta 2025.

Število uporabnikov prevoza na klic 
na območju občine Ankaran

4.2 Izboljšati dostopnost JPP za 
osebe z zmanjšano mobilnostjo 

Prilagoditi vsa vozila in postajališča, ki 
so prilagojena gibalno oviranim do leta 
2025.

Delež (število) vozil in postajališč, 
ki so prilagojena gibalno oviranim

Vzpostaviti ponudbo prevozov za gibalno 
ovirane.

Vzpostavljena ponudba prevozov 
za gibalno ovirane

4.3 Izboljšati kakovost ponudbe 
JPP

Povečati pestrost ponudbe JPP 
prilagojene različnim situacijam in 
skupinam potnikov.

Število oblik JPP v občini

9.4	 Ukrepi

Celostna prometna strategija občine Ankaran predvideva 
na področju javnega potniškega prometa naslednje ukrepe:

1.	 Izdelava celovite študije izvedljivosti uvedbe 	
	 medobčinskega pomorskega prometa

V sodelovanju s sosednjimi občinami bodo preučene 
možnosti izvedbe medobčinskega pomorskega javnega 
potniškega prometa, ki bi povezoval obalne kraje v regiji. 
S povezavami bi zagotovili predvsem nove priložnosti za 
turistični razvoj ter izboljšali pogoje za intermodalnost 
(prepletanje različnih oblik prevoza).

2.	 Izboljšanje frekvenc medkrajevnega avtobusa

Obstoječi vozni red avtobusnih linij, ki potekajo skozi 
občino, je neustrezen. Uporabniki si želijo pogostejših 
prihodov avtobusov tako v/iz smeri Kopra kot v/iz smeri 
Trsta. V sklopu povečanja privlačnosti in zagotovitve 
najboljše mogoče storitve javnega potniškega prometa 
bo Občina Ankaran, v sodelovanju z Ministrstvom 
za infrastrukturo (MzI),  avtobusnim prevoznikom 
in  sosednjimi občinami poskušala izboljšati razmere. 
Privlačnost linije avtobusnega prevoza do Kopra bo 
izboljšana tudi s povezavo preko Železniške ceste.

3.	 Vključitev vseh trenutnih in bodočih 		
	 prevoznikov v sistem enotne vozovnice

Občina Ankaran se bo vključila v Projekt integriranega 
javnega potniškega prometa Ministrstva za infrastrukturo 
(sistem splošne enotne vozovnice IJPP), kar bo pripomoglo 
k porastu uporabe vseh sedanjih in prihodnjih prevozov 
javnega potniškega prometa v občini.

4.	 Prilagoditev voznih parkov ter postajališč 	
	 gibalno in senzorično oviranim osebam

Trenutni vozni park in postajališča niso prilagojeni gibalno in 
senzorično oviranim osebam. Ker je cilj doseči javni potniški 
promet, dostopen prav vsem, bodo prevozniku podane 
pobude, da se vozni park poskuša postopoma prilagoditi 
na način, da bodo vsi avtobusi nizkopodni ter da bodo imeli 
zvočna oznanila in informacijske zaslone. Poleg tega bodo 
vozila JPP omogočala prevoz koles. Postajališča bodo 
prilagojena, da bodo ustrezala nizkopodnim avtobusom, in 
opremljena z dodanimi taktilnimi oznakami, informacije pa 
bodo podane tudi v pisavi za slepe in slabovidne.

5.	 Prilagoditev voznih parkov glede na okoljske 	
	 standarde

V občini Ankaran je želja po čistih in tihih avtobusih, ki kar 
najmanj onesnažujejo okolje. Pri izbiri koncesionarja bodo 
postopno zahtevana vozila, ki so okolju prijazna, tj. najmanj 
standarda EURO 6. Preučena bo tudi uvedba avtobusov 
na alternative pogone (stisnjen plin, elektrika itd.). 
Zagotavljanje udobnih in tehnološko naprednih avtobusov 
služi tudi kot boljša promocija storitve, saj omogoča 
boljšo identifikacijo uporabnikov s sodobnimi in ekološkimi 
rešitvami.
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 10.3	 Cilji

Cilji in ciljne vrednosti petega prometnega stebra: motorni promet

10.4	 Ukrepi

Celostna prometna strategija Občine Ankaran predvideva 
na področju motornega prometa naslednje ukrepe:

1.	 Izdelava parkirne strategije

Občina Ankaran bo izdelala parkirno strategijo, s čimer 
bodo vzpostavljena izhodišča za celovito urejanje 
parkiranja. Parkirna strategija bo vpeta v obstoječe 
občinske dokumente tega področja, kot sta CPS in OPN. 
Vsebovala bo splošne usmeritve za urejanje in upravljanje 
parkirnih površin ter določila območja z izvajanjem 
posebnih režimov parkiranja.

2.	 Sprejetje in izvajanje trajnostne parkirne 	
	 politike

Parkirna politika se ukvarja s ponudbo parkirnih mest 
(številom, vrsto in lokacijo parkirnih mest, parkirnimi 
standardi in predpisi, trženjem, obveščanjem in 
komuniciranjem) in povpraševanjem po parkirnih 
mestih (stanovalci, dnevni migranti, obiskovalci idr.). S 
spremenjeno parkirno politiko bo Občina Ankaran bolj 
trajnostno upravljala s prometom in prispevala k boljši 

Zap. 
št. Operativni cilj Ciljna vrednost Kazalnik

5.1 Umiriti in zmanjšati količino 
motornega prometa

Zmanjšati povprečno hitrost vozil. Zmanjšanje administrativne 
hitrosti

Zmanjšati obremenitve motornega 
prometa na Jadranski cesti v času 
turistične sezone za 5 % do leta 2025.

PLDP na števnih mestih DRSI

5.2 Zmanjšati odvisnost prebival-
cev od avtomobila

Zmanjšati delež uporabe avtomobila za 
poti na delo, krajše od 1 km, s 33 % na 
15 % do leta 2025.

Delež uporabe avtomobila za poti 
na delo glede na razdaljo 

Zmanjšati stopnjo motorizacije do leta 
2025.

Stopnja motorizacije 

5.3 Povečati prometno varnost v 
motornem prometu

Izničiti število hudo poškodovanih in 
umrlih z osebnim avtomobilom do leta 
2025.

Število udeleženih v prometnih 
nesrečah z osebnim avtomobilom

5.4 Zmanjšanje negativnih vplivov 
parkiranja

Umik parkirnih mest iz območij, kjer 
imajo pešci prednost na primernejša 
območja do leta 2025.

Število umaknjenih parkirnih mest

5.5 Spodbujanje rabe ekoloških 
vozil

Posodobiti vozni park občinske uprave in 
ostalih pravnih subjektov v lasti Občine.

Število e-vozil (e-kolo, e-skuter, 
e-avtomobil)

Izgradnja infrastrukture za uporabo 
ekoloških vozil.

Število polnilnic za električna 
vozila

dostopnosti in uravnoteženi mobilnosti ter boljši kakovosti 
bivanja in kakovosti zraka.

3.	 Ureditev parkiranja v obstoječih stanovanjskih 	
	 območjih

Z večjo uporabo avtomobilov so se pojavile tudi parkirne 
težave, povezane s pomanjkanjem števila parkirnih mest 
v stanovanjskih območjih, saj so bila območja načrtovana 
za manjše lastništvo avtomobilov. Občina bo v sklopu 
nadgradnje parkirne politike najprej začela izvajati dodatne 
infrastrukturne rešitve (ureditev parkirnih hiš, dodatna 
preureditev ulic in parkirišč), šele nato bo v okviru nove 
politike parkiranja izvajala tudi restriktivne ukrepe. 

4.	 Poostren nadzor nad kršitvami parkiranja

Na območju stanovanjskih predelov Ankarana so številne 
površine za pešce zasedene s parkiranimi vozili, saj 
primanjkuje parkirnih mest za stanovalce. Nova parkirna 
politika bo spodbujala nadzorovano parkiranje.

5.	 Prilagoditev infrastrukture za gibalno ovirane

V sklopu rednega vzdrževanja bo Občina prilagodila 
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Zap. 
št. Ukrep/rezultat Strošek Občine Vir sredstev Nosilec

20
21

20
22

20
23

20
24

20
25

1.6

Vzpostavitev sistema 
za spodbujanje mobil-
nostnih načrtov za večje 
generatorje prometa 
(hotel in kamp, bolnišni-
ca, občina, šola in vrtec, 
podjetja) - izdelava ene-
ga dokumenta na leto, 
pobude, promocija ...

10.000 € / leto Občina Ankaran, 
EKO sklad

Občina 
Ankaran, 
zunanji 
izvajalec

         

1.7

Preveritev in po potrebi 
prilagoditev občinskih 
prostorskih aktov tako, 
da upoštevajo načela 
celostnega prometnega 
načrtovanja (priprava 
strokovnih podlag) 

V okviru 
priprave 
prostorskih 
aktov

Občina Ankaran Občina Ankaran          

1.8

Povečanje transpa-
rentnosti prometnega 
načrtovanja z večjim 
vključevanjem javnosti 
in javno dostopnimi 
informacijami

Redno 
poslovanje 
Občine Ankaran

Občina Ankaran Občina Ankaran          

1.9

Sodelovanje pri regional-
nih in evropskih projektih 
na temo trajnostne 
mobilnosti

Redno 
poslovanje 
Občine Ankaran

EU, Občina 
Ankaran

Občina 
Ankaran, 
zunanji 
partnerji

         

1.10

Povezovanje s sosednj-
imi občinami in drugimi 
deležniki pri načrtovanju 
prometnih povezav in 
ukrepov trajnostne 
mobilnosti

Redno 
poslovanje 
Občine Ankaran

Občina Ankaran, 

Občina 
Ankaran, 
sosednje 
občine, DRSI, 
URSP idr.

         

1.11

Vzpostavitev sistema 
spremljanja potovalnih 
navad (pešcev, kolesar-
jev, uporabnikov JPP 
in voznikov) in analiza 
zasedenosti parkirišč

Redno 
poslovanje 
Občine Ankaran

Občina Ankaran

Občina 
Ankaran, 
zunanji 
izvajalec

         

1.12

Vzpostavitev sistema 
spremljanja stanja 
infrastrukture (npr. 
voziščna konstrukcija, 
prometna signalizacija, 
geodetski podatki…)

20.000 € Občina Ankaran

Občina 
Ankaran, 
zunanji 
izvajalec

         



Zap. 
št. Ukrep/rezultat Strošek Občine Vir sredstev Nosilec

20
21

20
22

20
23

20
24

20
25

 DRUGI STRATEŠKI STEBER: PEŠAČENJE

2.1

Gradnja površin za pešce 
znotraj naselja Ankaran 
(Oljčna pot, Srebrničeva 
ulica, deloma Dolge njive, 
ureditev pešpoti v nasel-
ju med ulicami, pešpoti 
do območja pokopališča)

pribl. 130.000 
€ / km pločnika, 
60.000 € /km 
pešpoti

Občina Ankaran Občina Ankaran          

2.2

Gradnja manjkajočih 
površin za pešce izven 
strnjenega dela Ankara-
na (Razgledna pot, Jad-
ranska cesta, Železniška 
cesta)

pribl. 130.000 
€ / km pločnika, 
60.000 € / km 
pešpoti

Občina Ankaran, 
DRSI

Občina 
Ankaran, DRSI          

2.3

Nadgradnja varnih 
šolskih poti (talne in 
vertikalne označitve, 
osvetlitev …)

2.000 € / leto Občina Ankaran
Občina 
Ankaran, OŠ, 
vrtci

         

2.4

Ureditev varnejših 
prehodov za pešce (na 
območjih velike frekven-
ce prometa ter povečan-
je števila prehodov za 
pešce znotraj naselij)

2.000 € / varen 
prehod za 
pešce, 20.000 
€ / dvignjen 
prehod za pešce

Občina Ankaran, 
DRSI

Občina 
Ankaran, DRSI, 
zunanji izvajalci

         

2.5

Ureditev in označitev 
rekreacijskih in temat-
skih pešpoti (Adria–Sv. 
Katarina, Krajinski park 
Debeli rtič)

Ureditev: 
200.000 €

Občina Ankaran, 
EU

Občina 
Ankaran, 
zunanji izvajalci

         

2.6

Dopolnitev omrežja 
javne razsvetljave (Na 
Logu, Cahova 14, pešpoti 
znotraj naselja, Pot na 
Brido, javna kopališča)

20.000 € / leto Občina Ankaran Občina 
Ankaran, DRSI          

2.7

Izboljšanje infrastruk-
ture za povečanje pri-
vlačnosti za pešačenje 
(urbana oprema, kažipoti 
s časovnimi oznakami, 
ozelenitev); Krajinski 
park, Srebrničeva ulica, 
Oljčna pot

5.000 € / leto Občina Ankaran 
in nacionalni viri Občina Ankaran          

2.8

Aktivnosti za spodbujan-
je pešačenja med otroki 
(tudi skozi mobilnostne 
načrte, npr. pešbus)

Redno 
poslovanje 
Občine Ankaran

Občina Ankaran, 
EU in nacionalni 
viri 

Občina 
Ankaran, OŠ
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Zap. 
št. Ukrep/rezultat Strošek Občine Vir sredstev Nosilec

20
21

20
22

20
23

20
24

20
25

 TRETJI STRATEŠKI STEBER: KOLESARJENJE

3.1
Izdelava projektne do-
kumentacije kolesarskih 
povezav v Ankaranu

10.000 € / leto Občina Ankaran
Občina Ankaran, 
zunanji 
izvajalec

         

3.2
Gradnja površin za 
kolesarje znotraj naselja 
Ankaran

50.000 € / leto Občina Ankaran Občina Ankaran          

3.3

Gradnja površin za kole-
sarje izven strnjenega 
dela Ankarana (Jadran-
ska cesta, Železniška 
cesta)

250.000 € / km Občina Ankaran,
DRSI

Občina Ankaran, 
sosednje 
občine, DRSI

         

3.4

Postavitev parkirnih 
mest za kolesa in ostale 
urbane opreme za kolesa 
zlasti ob javnih objektih 
(šola, trgovina, lekarna, 
športne in kulturne 
ustanove), turističnih 
točkah in avtobusnih 
postajališčih

5.000 € / leto
Občina Ankaran, 
javne ustanove, 
nacionalni viri

Občina Ankaran 
in druge javne 
službe

         

3.5 Vzpostavitev sistema 
izposoje koles/e-koles

Študija: 5.000 €,

izvedba: 50.000 
€ (postaja s 
kolesi),

vzdrževanje: 
15.000 € / leto

Občina Ankaran, 
EU

Občina Ankaran, 
zunanji 
izvajalec

         



48 CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA OB�INE ANKARAN

Zap. 
št. Ukrep/rezultat Strošek Občine Vir sredstev Nosilec

20
21

20
22

20
23

20
24

20
25

 ČETRTI STRATEŠKI STEBER: JAVNI POTNIŠKI PROMET

4.1

Izdelava celovite študije 
izvedljivosti uvedbe me-
dobčinskega pomorske-
ga prometa

10.000 €

Občina Ankaran, 
sosednje 
občine, EU 
projekt

Občina 
Ankaran, 
sosednje 
občine

         

4.2

Izboljšanje frekvenc 
medkrajevnega avtobu-
sa v ključne smeri (med-
krajevni avtobus preko 
Železniške ceste)

200.000 € / leto MzI, koncesionar

DRSI (MzI), 
Občina 
Ankaran, 
sosednje 
občine, 
koncesionarji

         

4.3

Vključitev vseh tre-
nutnih in prihodnjih 
prevoznikov v sistem 
enotne vozovnice IJPP

Redno 
poslovanje 
Občine Ankaran

MzI

DRSI (MzI), 
Občina 
Ankaran, 
sosednje 
občine, 
koncesionarji

         

4.4

Postopna prilagoditev 
voznih parkov ter posta-
jališč gibalno in senzorič-
no oviranim osebam

Redno 
poslovanje 
Občine Ankaran

Koncesionarji, 
Občina Ankaran

Koncesionarji, 
DRSI (MzI), 
Občina Ankaran

         

4.5
Postopna prilagoditev 
voznih parkov JPP glede 
na okoljske standarde

Redno 
poslovanje 
Občine Ankaran

Koncesionarji Koncesionarji, 
Občina Ankaran          

4.6

Ureditev vseh postaja-
lišč v skladu z vsaj mi-
nimalnimi standardi (na 
Jadranski in Železniški 
cesti)

100.000 € Občina Ankaran, 
DRSI (MzI)

DRSI (MzI), 
Občina Ankaran          

4.7
Izboljšanje prikaza 
informacij o JPP (optika 
+ sistem obveščanja)

200.000 € Občina Ankaran Občina Ankaran          

4.8
Preučitev možnosti 
izgradnje in izgradnja 
sistema P+R

Proj. 
dokumentacija: 
100.000 €, 
izgradnja: 
1.100.000 €

Občina Ankaran Občina Ankaran

4.9 Sistemska podpora 
prevozu na klic

Redno 
poslovanje 
Občine Ankaran

Občina Ankaran, 
EU, nacionalni 
viri, društva

Občina 
Ankaran, 
društva
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5.9

Ureditev intervencij-
skih poti (Oljčna pot, 
Razgledna pot, Dolge 
njive, Ankaran Hrib, Pod 
Cerkvijo – navezovalna 
cesta)

10.000 € / leto Občina Ankaran Občina Ankaran

5.10

Zapora za promet na 
izbranih območjih ali 
ulicah (centralno parki-
rišče, kopališča...)

Redno 
poslovanje 
Občine

Občina Ankaran Občina Ankaran

5.11

Priprava projektne do-
kumentacije in izgradnja 
podzemne garažne hiše 
za družbo Adria, Turistič-
no podjetje, d.o.o.

10 mio €  Republika 
Slovenija - MGRT

Republika 
Slovenija - 
MGRT

5.12

Priprava projektne do-
kumentacije in izgradnja 
podzemne garažne hiše 
za Ortopedsko bolnišni-
co Valdoltra

9 mio €

Republika 
Slovenija - 
Ministrstvo za 
zdravje

Republika 
Slovenija - 
Ministrstvo za 
zdravje

5.13

Priprava projektne do-
kumentacije in izgradnja 
podzemne garažne hiše 
za stanovanjsko naselje 
Ankaran

9 mio € Občina Ankaran Občina Ankaran
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